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SAMMANFATTNING

Denna gang- och cykelstrategi kommer ligga till grund for det fortsatta arbetet med att
utveckla forutsattningarna for gdng och cykling i Essunga kommun. Strategin visar hur
detta arbete ligger i linje med lokala, regionala, nationella och internationella mal om
folkhalsa och hallbarhet.

Gang- och cykelstrategin presenterar en vision fér gdng- och cykel i Essunga kommun
och pekar ut fokusomraden dar atgarder behdver genomforas for att visionen ska
uppnas. Strategin beskriver ocksa en utformningsstandard for gdng- och cykelinfrastruk-
turen som Essunga kommun kommer folja nar nya gang- och cykelvdgar anldggs, hur
gang- och cykelvagar kan finansieras samt hur utvecklingen kan féljas upp.

3 Version 1
2023-03-17



INNEHALLSFORTECKNING

1 INLEDNING 5
1.1 Bakgrund och syfte med strategin 5
1.2 Gang och cykling ar bra for samhallet 7
13 Forutsattningar for gadng och cykling i Essunga 7
2 ESSUNGA KOMMUNS VISION FOR GANG OCH CYKLING 10
3 FOKUSOMRADEN 11
4 UTFORMNINGSSTANDARD GANG- OCH CYKELVAGAR 13
4.1 | tatort 13
4.2 Utanfor tatort 16
43 Parkering 17
44 Skyltning 18
4.5 Drift och underhall 18
4.6 Belysning 19
5 GENOMFORANDE OCH FINANSIERING 20
6 UPPFOLJNING OCH FORTSATT ARBETE 21
7 REFERENSER 22
4 Version 1

2023-03-17



INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE MED STRATEGIN

Gang- och cykelstrategin ska vara ett stéd i arbetet med att utveckla forutsattningarna for gang-
och cykelresor i Essunga kommun. Syftet ar att skapa en gemensam malbild som ger stod for
prioritering och planering av de atgarder som behdvs for att skapa sakrare miljoer for aktiva
trafikanter och darmed foérbattra mojligheterna fér hallbart resande. Arbetet med att utveckla och
mojliggdra for gang och cykling ligger i linje med flertalet kommunala, regionala, nationella och
internationella mal. Nedan presenteras fyra sadana mal med relevans for Essunga kommuns
gang- och cykelstrategi.

VISION 2040

Essunga kommuns Vision 2040 slar fast en viljeriktning om att befolkningen i kommunen ska 6ka
till 10 000 invanare 2040. Miljoer som ar anpassade for gang- och cykling kan upplevas attraktiva
att vistas i varfor kommunens gang- och cykelvagar anses vara en relevant del i arbetet med att
skapa attraktiva och hallbara livsmiljéer saval i som utanfor tatorterna. Dessa livsmiljder kan i sin
tur attrahera nya invanare och darmed bidra till att uppna kommunens vision.

STRATEGI FOR OKAD CYKLING | VASTRA GOTALAND

2016 antog Vastra Gotalandsregionen (VGR) Strategi for 6kad cykling i Vastra Gotaland.
Strategin fungerar som ett stdd for prioriteringar och planering av cykelatgarder langs det statliga
regionala vagnatet. VGR:s strategi innehaller mal och prioriteringsprinciper och det évergripande
malet ar att "skapa forutsattningar for 6kad och saker cykling”. Visionen for arbetet ar "cykel, en
del av det goda livet”, dar 6kat cyklande ska bidra till andra regionala mal om friskare befolkning,
god miljé och barns utveckling och sjalvstandighet.

Prioriteringsprinciperna i VGR:s strategi slar fast att cykelatgarder for vardagscykling har hdgsta
prioritet. De atgarderna handlar om att forbattra tillganglighet och trafiksakerhet pa strackor som

STRATEGI FOR OKAD CYKLING | VASTRA GOTALAND
EN DEL AV REGIONAL PLAN FOR TRANSPORTINFRASTRUKTUR

JANUARI 2016

Figur. Strategi fér 6kad cklingl Véstra Gétaland.
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leder till skolor och kollektivtrafikknutpunkter samt arbetsplatser och malpunkter for fritidsakti-
viteter i tatortsnara lagen. Prioritet tva ar att atgarda felande lankar i strackor samt att utveckla
cykling for rekreation och turism.

NATIONELLA FOLKHALSOMAL

Det folkhalsopolitiska ramverket bestar av ett dvergripande, nationellt folkhalsopolitiskt mal och
atta malomraden. Det 6vergripande malet for folkhalsopolitiken har ett tydligt fokus pa jamlik
halsa. Malet ar att folkhalsopolitiken ska skapa samhalleliga forutsattningar for en god och jamlik
halsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara halsoklyftorna inom en generation.

Malomrade 6, Levnadsvanor, har tydlig koppling till aktivt resande. Trafiksaker och framkomlig
infrastruktur fér gang och cykel stddjer invanarnas majligheter att skapa halsosamma levnads-
vanor.

AGENDA 2030
Agenda 2030 ar en universell agenda for hallbar utveckling som &r antagen av FN:s medlems-

INGEN INGEN GODHALSAOCH GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENT VATTEN OCH
FATTIGDOM HUNGER VALBEFINNANDE FORALLA

e

SANITET FORALLA

ANSTANDIGA HALLBARINDUSTR!, 10 MINSKAD 11 HALLBARASTADER 1 HALLBAR
ARBETSVILLKOR INNOVATIONER OCH OJAMLIKHET OCHSAMHALLEN KONSUMTIONOCH
0OCHEKONOMISK INFRASTRUKTUR A PRODUKTION

] < |aié=] CO

13 BEKAMPA KLIMAT- 1 4 HAV OGH MARINA 15 EKOSYSTEMOCH 1 B FREDLIGA OCH 17 GENOMFORANDE

FORANDRINGARNA RESURSER BIOLOGISK INKLUDERANDE OCH GLOBALT é‘"’,‘

MANGFALD SAMHALLEN PARTNERSKAP 5 A

Y
_z GLOBALA MALEN
for héllbar utveckling

Figur 2. De 17 globala malen fran Agenda 2030. Mal 3, 11 och 13 har tydligast koppling till aktivt resande.

| denna strategi anvands termen akftiva ftrafikanter for att
beskriva trafikanter som gar eller cyklar. Termen anvands
for att palysa att dessa trafikanter ar fysiskt aktiva och
deras resor darmed bidrar till positiva halsoeffekter.
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lander. Agenda 2030 innehaller 17 mal som ska uppnas till 2030. Malen med tydligast koppling
till aktivt resande ar mal 3 (god halsa och valbefinnande), 11 (hallbara stadder och samhallen) och
13 (bekdmpa klimatférandringarna). De globala malen ar vagledande i kommunens arbete med
langsiktigt hallbar utveckling.

1.2 GANG OCH CYKLING AR BRA FOR SAMHALLET

Att utveckla mojligheterna att ga och cykla i Essunga kommun kommer leda till att fler aktiva
resor gors, bade vardagsresor och fér rekreation. Okat aktivt resande i kommunen generar
manga positiva effekter for Essungas invanare.

Att ga och cykla ar halsosamt och bidrar till férbattrad folkhalsa. Aktiva fardmedel bidrar med
vardagsmotion och en byggd miljé som stimulerar aktivt resande forbattrar férutsattningarna
for manniskor att na upp till Folkhdlsomyndighetens rekommenderade nivaer av fysisk aktivitet.
Publika miljoer anpassade for gang- och cykling kan ocksa upplevas attraktiva att vistas i vilket
kan starka sociala interaktioner och bidra till social hallbarhet.

Luft- och bullerféroreningar orsakade av transporter leder till stora negativa effekter pa
manniskors halsa. Nastan 20 procent av Sveriges befolkning utsatts for trafikbullernivaer som
overskrider riktvardena utomhus vid sina bostader. Nar gang- och cykel ersatter bilresor leder det
till minskade luft- och bullerféroreningar. Valet av transportmedel for vardagsresor har ocksa stor
paverkan pa en persons utslapp av vaxthusgaser.

Att ga och cykla kostar inte mycket och ar ett fardmedel lattillgangligt for manniskor i alla aldrar.
Cykling kan ocksa generera ekonomiska varden. Cykelturism har positiva effekter for lokalt
naringsliv och investeringar i cykelinfrastruktur kan ha stor samhallsekonomisk [dnsamhet.

1.3 FORUTSATTNINGAR FOR GANG OCH CYKLING | ESSUNGA

1.3.1 GANG- OCH CYKELVAGNATET | KOMMUNEN

| Essunga kommun finns det cirka 16 km gang- och cykelbanor varav majoriteten ar i tatorterna,
se figur 3. Gang- och cykelinfrastrukturen i tatorterna har varierande standard och det saknas
lankar pa vissa strackor. Korsningspunkter med motortrafiken ar ocksa pa flertalet platser
bristande. Den storsta bristen i gang- och cykelvagnatet ar avsaknaden pa kopplingar mellan
orterna i kommunen och har finns ocksa en efterfragan pa forbattringar.

Essunga kommun har pekat ut nastan 5 mil Iagtrafikerade vagar som rekommenderade for
cykling, se figur 3. Det saknas dock lankar i det natet av vagar och vissa av vagarna har for

hdga hastigheter for att vara trafiksakra for gang- och cykling. Dessa vagarna saknar ocksa i stor
utstrackning vagvisande skyltar for gang och cykel.

Det finns ett flertal gang- och cykelleder i kommunen. Lederna ar dock bristfalligt skyltade och
vissa delstrackor gar pa vagar som inte ar lampliga for gang- eller cykeltrafik.

| synpunkter som lyfts av kommuninvanare papekas att det kanns otryggt att bade ga och cykla
pa landsvagarna eftersom det passerar mycket tung trafik och att hastighetsbegransningar
inte efterlevs. Invanare anser att gang- och cykelvagar inte alltid hanger ihop och att de, pa de
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Figur 3. Karta 6ver befintliga gang- och cykelvéagar i Essunga kommun.
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Figur 4. Karta 6ver befintliga vandrings- och cykelleder i Essunga kommun.
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strackor som saknar gang- och cykelvagar, kommer i kontakt med motortrafik. Det har efter-
fragats fler overgangsstallen i tatorterna och framforts forslag att hastigheten borde sénkas till 40
km/h istéallet for 50 km/h.

1.3.2 POTENTIAL FOR GANG OCH CYKLING | KOMMUNEN

Enligt Vastra Gotalandsregionens potentialstudie for cykling ar det 12 procent av Essungas
befolkning som cyklar "nasta varje dag” och 22 procent cyklar "da och da”. 31 procent av
befolkning anger att de "sallan eller aldrig” cyklar .

| Essunga har 15 procent av invanarna méjlighet att ga till arbetet inom 30 minuter och 27
procent av invanare kan cykla till arbetet inom 30 minuter. Med el-cykel stiger siffran till 34
procent.

Gallande potentialen for aktiva skolresor finns féljande statistik:
. 35 procent av elever i arskurs 0-3 bor inom 2 km fran skolan

. 45 procent av elever i arskurs 4-6 bor inom 3 km fran skolan

. 62 procent av elever i arskurs 7-9 bor inom 4 km fran skolan

Figur 5. ' ykelstall d Nossebro skola.

9 Version 1
2023-03-17



1 ESSUNGA KOMMUNS VISION FOR GANG
OCH CYKLING

Essunga kommun har formulerat en vision som ska vagleda det fortsatta arbetet med att utveckla
mojligheterna att ga och cykla i kommunen. Till visionen har ocksa fem stycken fokusomraden
tagits fram som pekar pa olika delar som behdver forbattras for att visionen ska nas.

Essunga kommuns vision for arbetet med cykelstrategin ar:

"I Essunga kommun finns tillgéngliga och sékra gang- och cykelvdgar som upp-
muntrar till fysiskt aktiva resor och underléttar fér invanarna att vélja hallbara
fardmedel.”

Essunga kommuns fokusomraden for arbetet med cykelstrategin ar:

- Invanarna ska kunna ga och cykla trafiksakert till skolor, fritidsaktiviteter,
rekreationsomraden och samhallsviktiga verksamheter inom tattbebyggda omraden.

- Det ska vara mojligt att cykla trafiksakert pa skyltade leder mellan alla tatorter i kommunen.
- Kollektivtrafiknoder ska utvecklas for att underlatta kombinationsresor.
- Kommunen ska samverka med andra aktorer for att gynna cykling och vandring.

- Kommunen ska uppmuntra invanarna att ga och cykla genom beteendepaverkande
atgarder/mobility management.

Figur 6.  Tvéa personer cyklar pa en vdg mellan akrar.
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FOKUSOMRADEN

For de olika fokusomradena har inriktningar tagits fram som anger riktningen for den vidare
prioriteringen av atgarder.

1. INVANARNA SKA KUNNA GA OCH CYKLA TRAFIKSAKERT TILL SKOLOR, FRITIDSAKTIVI-
TETER, REKREATIONSOMRADEN OCH SAMHALLSVIKTIGA VERKSAMHETER

Inriktningar for fokusomréade 1:

Utveckla sékra gang- och cykelvagar till skolorna sa att barn, om avstandet tillater, kan ga
och cykla till skolan inom tattbebyggda omraden.

Utveckla sékra gang- och cykelvagar till samhallsviktiga verksamheter och till anldaggningar
for fritidsaktiviteter och rekreationsomraden

Ansluta nya bostadsomraden till gang- och cykelnatet

Sanka hastighetsgranserna inom tatorterna for att underlatta samspelet mellan motortrafik
och aktiva trafikanter.

Hastighetssakra korsningspunkter mellan aktiva trafikanter och motortrafiken.

Lokalisera saknade lankar i gang- och cykelvagnatet och pa sikt bygga bort dem

2. DET SKA VARA MOJLIGT ATT CYKLA TRAFIKSAKERT MELLAN ALLA TATORTER | KOM-
MUNEN

Inriktningar for fokusomréade 2:

.

Anpassa befintlig infrastruktur mellan samhallena i kommunen béttre fér gang och cykling
Forstarka vagvisande skyltningen for att underlatta orienteringen for gang och cykling

Samverka med Trafikverket for komplettering av gang- och cykelvagar langs det statliga
vagnatet

Separera cykeltrafiken fran biltrafiken i mojligaste man

Anlagga nya gang- och cykelvagar pa de lankar som inte gar att hantera via anpassning av
befintlig infrastruktur

3. KOLLEKTIVTRAFIKNODER SKA UTVECKLAS FOR ATT UNDERLATTA KOMBINATIONSRE-

SOR.

Inriktningar for fokusomréade 3:

Det ska finnas tillracklig och séker cykelparkering vid kollektivirafiknoder i kommunen

Forbattra forutsattningarna for att ga och cykla till kollektivtrafiknoder

11
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4. KOMMUNEN SKA SAMVERKA MED ANDRA AKTORER FOR ATT GYNNA REKREATION
OCH BESOKSNARING KOPPLAT TILL CYKLING OCH VANDRING.
Inriktningar fér fokusomréade 4:

- Samverka med forvaltare av lokala och regionala gang- och cykelleder.
- Synliggéra gang- och cykelvagar genom exempelvis 6ppen data

- Samverka med trafikverket for komplettering av gang- och cykelvagar langs det statliga
vagnatet

5. KOMMUNEN SKA UPPMUNTRA INVANARNA ATT GA OCH CYKLA GENOM BETEENDEPA-
VERKANDE ATGARDER/MOBILITY MANAGEMENT
Inriktningar for fokusomrade 5:

- Kommunen ska verka internt for att minska kortresor med bil i tjansten

- Kommunen ska uppmuntra till och stddja skolor i aktiviteter for att fa fler barn att ga och
cykla till skolan.

Figur 7. Essunga kommuns tjdnstecykel, fotograferad i solnedgangen.
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3 UTFORMNINGSSTANDARD GANG- OCH
CYKELVAGAR

For att fa fler manniskor att valja gang och cykel for sina dagliga resor kravs ett tillgangligt,
tryggt, framkomligt och sakert gang- och cykelvagnat.

Planeringen fér gang och cykling har bade likheter och skillnader. Bade gang och cykling kraver
en infrastruktur som ar gen, framkomlig, bekvam, attraktiv och saker for att de ska nyttjas i stor
utstrackning. Bada fardsatten anvander muskelkraft och ar kansliga fér omvagar och branta
backar. Gang och cykling har dock olika rorelsemdnster och hastigheter sa dar det kan uppsta
stora fléden av aktiva trafikanter ar det olampligt att blanda dem pa samma yta.

Gang ar en del av samtliga resor aven om huvuddelen av resan gérs med cykel, buss eller

bil. Battre forutsattningar for gang gynnar alltsa dven andra fardsatt. De storsta gangflodena
uppstar vanligtvis pa kortare strackor mellan sarskilda malpunkter, sasom i anslutning till skolor,
hallplatser, eller i centrum. Resorna med cykel ar langre an till fots och dar stalls stdrre krav pa
en sammanhangande struktur 6ver en storre geografisk yta.

Eftersom gang och cykling sker med muskelkraft finns det begrasningar i hur langt manniskor ar
villiga att ta sig for att na vardagliga malpunkter. Darfor finns det storst potential for aktiva resor

i tatorter dar det ar kortare mellan malpunkterna. Infrastrukturen i tatorter kan darfér vara mer
ambitiés &n utanfér. Aven pa landsbygden bor invanare ha méjlighet att ga och cykla for att na
narliggande malpunkter, varfor det behdver finnas infrastruktur fér gang- och cykling aven dar. |
takt med att el-assisterade cyklar blir vanligare 6kar det potentiella avstdnden som manniskor ar
villiga att cykla. Elcyklar, tilsammans med det faktum att cykelturism blir allt populérare, innebar
starka anledningar till att bygga ut och synliggéra befintliga gang- och cykelvagar aven mellan
tatorter.

Pa strackor for vardagscykling bor rakaste vagen mellan malpunkter efterstravas. For rekrea-
tions- och turistcykling kan langre omvagar vara acceptabla och i de fall de erbjuder attraktivare
miljoer till och med vara efterstrdvansvarda. Att det finns en cykelbar stracka mellan malpunkter
ar viktigare an att strackan ar kortast mojliga vag.

3.1 I TATORT

3.1.1 GANG- OCH CYKELBANOR

Kommunen stravar efter att det inom tatorterna ska finnas nat av gang- och cykelvagar som
binder ihop ortens olika delar med de malpunkter som finns. Huvudleder och andra storre gator
bor alltid ha gang- och cykelbanor. Gang- och cykelbanorna ska ha en slat belaggning, vara fria
fran hinder och inte understiga 2,5 meter i bredd. Gang- och cykelbanor som ar 3 meter eller

bredare ska med linjemarkering delas i en gang- och en cykeldel.

3.1.2 GANG- OCH CYKLING | BLANDTRAFIK

Det ar inte mgjligt att bygga gang- och cykelbanor pa samtliga gator i tatorterna. Darfor kan
ocksa gator generellt behdva géras mer gang- och cykelvanliga om forutsattningarna for att ga
och cykla ska bli goda i kommunen. Pa gator dar hastigheten p& motortrafiken inte éverstiger 30
km/h kan gang- och cykling ske trafiksakert i blandtrafik. Gator som regleras om till 30 km/h fran
hogre hastigheter kan behdva anpassas utformningsmassigt for att hastighetsefterlevnaden ska
bli god.
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Figur 8. Gang- och cykelbana ldngs Storgatan i Nossebro.

3.1.3  GANGFARTSOMRADEN

Platser i tatorter dar gaende och vistelse ar prioriterat men som behdéver vara tillgangliga for
motorfordon kan regleras som gangfartsomraden. | gangfartsomraden ska fordon fardas i
gangfart, férare har vajningsplikt mot gdende och parkering ar inte tillatet annat an pa angivna
platser.

3.1.4 SAKRA OVERFARTER/KORSNINGAR

Korsningspunkter mellan aktiva trafikanter och motortrafik kan regleras och utformas pa olika satt
baserat pa behovens karaktar och platsens férutsattningar.
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OVERGANGSSTALLE

Vid obevakade évergangsstallen har fordonsforare vajningsplikt mot gdende. Overgangsstallen
bor ses som en framkomlighetsatgard, inte en trafiksakerhetsatgard. Darfor bor dvergangsstallen
kombineras med hastighetssékrande atgarder for att fa en trafiksédkerhetshéjande effekt. Hastig-
hetssakring kan ske genom exempelvis avsmalning, mittrefug, gupp, upphéjning av évergang-
stallet eller liknande. Trafikverkets utformningsguide Vagar och gators utformning (VGU) rekom-
menderar att 6vergangsstallen utformas med hastighetsakrande atgarder.

GANGPASSAGE

Gangpassager utgor en plats for gaende att korsa gatan, men dar bilister inte har vajningsplikt
mot gaende. Gangpassager byggs for att underlatta for gaende att korsa gator. Gangpassager
anlaggs sa de ar i niva med kérbanan och marks ut med pollare och avsmalningar.

CYKELOVERFART

Vid cykelodverfarter har fordonsforare vajningsplikt mot cyklande och moped klass Il som ar ute
pa eller just ska fardas ut pa cykeléverfarten. Cykel6verfarter ska enligt VGU vara hastighets-
sakrade till 30 km/h och far inte vara signalreglerade. De behdver ocksa markas ut med vagmar-
kering och vagmarken.

CYKELPASSAGE

Pa obevakade cykelpassager ska fordonsforare pa vagen anpassa hastigheten, sa att det inte
uppstar fara for cyklande som ar ute pa cykelpassagen. Cyklande har vajningsplikt nar de korsar
en vag vid en obevakad cykelpassage.

GENOMGAENDE GANG-/CYKELBANA

Genomgaende gang- och cykelbanor [6per parallellt med en gatan och behaller samma
utformning i korsningar med lokalgator, se exempel fran VGU Rad i figur 9. Utformningen
anvands i korsningar dar framkomlighet for gang och cykling prioriteras. Utformning ska ge en
hastighetsdampning pa korsande fordon.

JLIL

GCM-bana <«—» 1
\\ Fasad kantsten

GCM-bana +—»

1

Figur 9. Genomgéaende gang- och cykelbana. (Exempel fran VGU Rad 2022)
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Valet av typ av reglering i korsningar beror pa vad det ar for plats och hur trafikflédena ser ut

pa platsen. Korsningstyperna for gang och cykel kan kombineras pa olika satt. Det kan vara
fordelaktigt om korsningspunkter langs ett strak har liknande utformning och reglering sa att
gaende och cyklande kan forutse korsningarnas utformning. Detta galler sarskilt for cykeltrafiken.
Respektive korsningstyp bor ocksa utformas pa ett konsekvent satt for att underlatta for personer
med kognitiva funktionsnedsattningar.

3.2 UTANFOR TATORT

3.2.1 GANG- OCH CYKELBANOR

Gang- och cykelbanor utanfor tatort kan anlaggas utmed statliga/regionala vagar. De bor vara
avskilda fran vagbanan, vara asfalterade och ha ett minimimétt 2,5 m. P4 de banorna anvander
gang- och cykeltrafikanter samma yta. Gang- och cykelbanor bér anlaggas pa de strackor dar
det saknas lankar i gang- och cykelvagnatet och det inte finns nagon alternativ lagtrafikerad vag
att nyttja.

3.2.2 SOMMARCYKELVAGAR

En sommarcykelvag ar en enklare typ av friliggande gang- och cykelvag utan krav pa vinterun-
derhall. Bredden p& en sommarcykelvagar bér vara minst 2 meter. Linjeféringen av vagen foljer
det befintliga landskapet och vagen bor vara skyltad. Slitlagret utgérs vanligtvis av stenmjdl och
storleken bor inte dverstiga 0/8 mm. Stenmjol med vassa stenar bor undvikas for att undvika risk
for punktering.
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Figur 11. Grusvég i Essunga kommun som kan fungera Figur 12. Smal asfalterad vag i Essunga kommun som
vél att cykla pa. kan vara lamplig att reglera om till bygdevég.

3.2.3 BYGDEVAGAR

Bilvagar med laga trafikmangder och hastigheter under 70 km/h kan vara acceptabla for gang-
och cykling i blandtrafik. Vagar med arsdygsmedeltrafik under 2000 fordon, hastigheter pa

max 60 km/h och en vagbanebredd mellan 5-7 meter kan anpassas till bygdevagar. Vagrenen
breddas da till 1-1,5 meter for att skapa en tydlig yta for gang och cykling. Nar vagar gors om till
bygdevagar bor ocksa hastighetsdampande atgarder genomforas for att sakerstélla att hastig-
hetsgranserna halls pa vagen.

3.24 ENSKILDA VAGAR

Enskilda vagar med slitlager i asfalt eller som motsvarar belaggningen pa sommarcykelvagar
kan fungera val att ga och cykla pa. Efter avtal med berérda markagare kan sadana vagar ocksa
skyltas med vagvisande skyltar for gang och cykling.

3.3 PARKERING

Det ar viktigt att det finns bra méjligheter att parkera sin cykel vid malpunkter. Tillgangliga och
sakra parkeringsmojligheter underlattar resandet med cykel. | takt med trender att manniskor
koper allt exklusivare cyklar, som elcyklar eller 1adcyklar, blir sakra parkeringsmdéjligheter
viktigare. Tillgangliga parkeringar minskar ocksa risken for felparkerade cyklar.

Parkeringsplatser bor placeras nara entréer till malpunkter. Pa platser dar invanare kan forvantas
parkera en langre tid bor parkeringarna ocksa vara vaderskyddade. Kommunen ska ocksa
undersoka mojligheten att infora ett parkeringstal for cykel i nybyggnation for att se till att fastig-
hetsagare ocksa tar ansvar for att sakerstalla tillgangen pa parkering.
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Figur 13. Végvisande skyltar for cykel.

3.4 SKYLTNING

Skyltning av gang- och cykelvagar underlattar orienteringen i gang- och cykelnatet. Vagvisande
skyltar kan vara extra viktiga pa strackor dar gaende och cyklande hanvisas till andra vagar an
den genaste mellan tva orter. Kommunen ska i samverkan med ansvariga organisationer for
de lokala vandrings- och cykellederna samt de berérda markagarna verka for att samtliga leder
marks ut med vagvisande skyltar.

Gang- och cykelvagnatet bade i och utanfor tatorter ska skyltas med vagvisande skyltar till
viktiga malpunkter.

3.5 DRIFT OCH UNDERHALL

Gang- och cykelbanor maste driftas och underhallas val for att de ska vara tillgangliga,
framkomliga och sakra. Utformningen av infrastrukturen paverkar férutsattningarna for drift och
underhall och om minimimatt fér gang- och cykelinfrastruktur inte uppnas kan det skapa svarig-
heter att utfora drift- och underhallsatgarder. Gang- och cykelvagar som regelbundet férvantas
anvandas av tung trafik bér ocksa ha en vagkonstruktion som ar dimensionerad efter det.

For att strackor som helhet ska anses ha hog kvalitet ar det viktigt att standarden ar likvardig i
gang- och cykelinfrastrukturen. Kontinuiteten i drift och underhall maste darfor tas i beaktande
nar kommunen tar fram det 6vergripande gang- och cykelvagnatet i kommunen. For att uppna
det kravs samverkan med samtliga vaghallare.
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Gallande gang- och cykelvagar i kommunen galler foljande:

- Kommunen ansvarar for drift och underhall av de kommunala gang- och cykelvagarna.
- Trafikverket ansvarar for den statliga infrastrukturen.
- Vagforeningar ansvarar for drift och underhall av enskilda vagar.

- Fastighetsagare ansvarar for driften av gangbanor som ansluter till deras fastigheter.

Essunga kommun har rutiner och riktlinjer for vintervaghallningen av gang- och cykelbanor,
overgangsstallen och cykelparkeringar dar kommunen ar vaghallare eller fastighetsagare.

3.6 BELYSNING

Belysning ska efterstravas pa samtliga gang- och cykelbanor i tatorterna. Pa landsbygden
kommer gang- och cykelbanor enbart i sarskilda fall ha belysning.

Figur 14. Nyanlagd gang- och cykelbana med belysning i Nossebro.
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4 GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

For att arbetet med att utveckla gang- och cykelméjligheterna i Essunga kommun ska komma
igang sa snabbt som méjligt och ske pa ett resurseffektivt satt kommer kommunen att i forsta
hand, dar det ar [ampligt, forsoka anpassa befintlig infrastruktur foér gang- och cykling samt bygga
enkla gang- och cykelvagar.

Enkla géng- och cykelvagar kan utgéras av sa kallade sommarcykelvagar och anpassning av
infrastrukturen kan exempelvis géras genom sankta hastigheter, andrad drift och underhall samt
tydligare vagvisande skyltning.

Generellt satt bekostar kommunen gang- och cykelbanor utmed de kommunala vagarna medan
cykelvagar langs det statliga vagnatet finansieras via regional plan med medfinansiering av
kommunen. Kommunen kommer i de fall det ar majligt att sbka pengar via statlig medfinansiering
och stadsmiljoavtal for att underlatta byggande av ny infrastruktur.

Om kommunen prioriterar specifika atgarder langs det nationella/regionala vagnatet kan
kommunen bekosta hela eller delar av atgarden. Om gang- och cykelbanorna anlaggs i vagom-
radet kravs 6verenskommelse med vaghallaren. Om de istallet anlaggas utanfér vagomradet
kravs avtal med berérda markagare. Avtalens giltighetstid paverkar langsiktig drift och underhall
och kan paverka mgjligheten att fa statlig medfinansiering.

Det enskilda vagnatet kan erbjuda goda mdjligheter for gang och cykling pa landsbygden.
Enskilda vagar ar, med stdd i allemansratten, alltid dppna for att ga eller cykla pa. Det galler aven
de vagar som inte mottar statligt driftsbidrag och som ar stdngda fér motortrafik. For att fa skylta
enskilda vagar med vagvisande skyltar kravs avtal med bertrda vaghallare.
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5 UPPFOLJNING OCH FORTSATT ARBETE

Det ar viktigt att arbetet med gang- och cykeltrafiken regelbundet foljs upp for att sékerstalla att
det fortldper i den riktning som gang- och cykelstrategin slar fast. Uppféljning och méatning bidrar
ocksa till en battre bild 6éver nuldget och regelbunden uppfdljning kan bidra till att arbetet med
gang- och cykling integreras val i det dvriga arbetet i kommunen.

| Essunga kommun kommer cykelarbetet foljas upp via:

GANG- OCH CYKELMATNINGAR

Gang- och cykelmatningar kommer bidra till en forbattrad forstaelse for nulaget och ge en
mojlighet folja utvecklingen 6ver tid. Matningarna kommer ske pa ett antal viktiga platser i gang-
och cykelvagnatet.

GANG- OCH CYKELBOKSLUT

Gang- och cykelbokslutet kommer genomféras vart annat ar och i det kommer de tva senaste
arens gang- och cykelarbete att sammanfattas. Bokslutet kommer bland annat att behandla antal
km ny gang- och cykelvag, genomférda mobility management-atgarder och standarden pa drift
och underhall.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER

Essunga kommun kommer regelbundet att delta i Cykelframjandets Kommunvelometer for att
utvardera det cykelframjande arbetet.

UNDERSOKNINGAR RIKTADE TILL SKOLOR

Essunga kommun kommer att understka hur manga barn i kommunen som gar och cyklar till
skolan och félja den utvecklingen 6ver tid. Uppfdljningen kan bland annat géras genom enkater
till skolbarn eller cykelparkeringsinventeringar pa skolorna.

EN ANSVARIG PERSON FOR GANG- OCH CYKELPLANERING

For att sékerstalla att utvecklingen av gang- och cykelvagnatet i Essunga kommun inte faller
mellan stolarna kommer kommunen att utse en person pa samhallsbyggnadsavdelningen som
ansvarig for planering och uppfdljning.

REGELBUNDEN UPPDATERING AV GANG- OCH CYKELSTRATEGIN

Gang- och cykelstrategin behover vara ett levande dokument och anpassas efter nya forutsatt-
ningar som vaxer fram i kommunen. For att se till att den fortsatter vara aktuell kommer den att
uppdateras varje mandatperiod.
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